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Elsparkscyklar har pa kort tid blivit ett rikligt forekommande inslag i
gatubilden. Om elsparkcyklarna kan leda till att fler staller bilen sa ar
det positivt. Men for att elsparcyklarna ska kunna vara ett sékert och
hallbart sétt for Stockholmarna och for besokande turister att ta sig fram
sa maste fragetecken kring fordonen redas ut och branschen regleras.

Inte bara elsparkcyklarna har dkat snabbt i antal, utan dven de inkomna
klagomalen pa dem. Manga stockholmare, savél som organisationen
Synskadades riksforbund, har pekat pa hur cyklarna for vissa leder till
minskad tillganglighet till stadsrummet. Cyklarna parkeras precis over-
allt och ligger ofta vélta, vilket gor dem till hinder for bland annat syn-
skadade som behdver komma fram pa trottoaren. Enligt trafikborgarra-
det Daniel Helldén ska detta hanteras genom samverkansavtal med fore-
tagen och genom att manniskor sjélvreglerar parkering av sparkcyk-
larna. Det finns dock inga tecken pa att utvecklingen gar i ratt riktning,
och staden behdver darfor ta ett fastare grepp kring utvecklingen.

Ordningslagen ger kommuner bemyndigande att meddela lokala ord-

ningsforeskrifter for att komma till ratta med stérningar i det offentliga
rummet. Kommunerna har saledes ett 6ppet mandat som inte begransar
de lokala ordningsforeskrifterna till visst innehall. Inte heller regleras

vilken typ av foreskrifter — forbud, tillstandsplikt, anmalningsplikt osv.
—som kan meddelas. Det &r uppenbart for alla stockholmare att den fri-
villiga samverkan som Trafikborgarradet foresprakat inte har lett till en



tillfredstéllande 16sning och det ar orimligt att manniskor med synska-
dor eller funktionsvariationer ska se sin tillgang till det offentliga rum-
met begransas.

Det &r ocksa nodvandigt att se dver arbetsvillkoren for de som arbetar
med att ladda och hantera elsparkcyklarna. Det har férekommit rappor-
ter om mycket laga léner for det utférda arbetet som &r att hamta, ladda
och sedan placera ut fordonen igen. Det dr den sa kallade “’gig-ekono-
min” som 6ppnat for den hér typen av arbeten, men ordet ar missvi-
sande positivt da arbetarna ofta utfor jobb till sa laga ersattningar att det
knappt tacker utgifterna kopplade till jobbet. Staden bor se 6ver mojlig-
heterna att forhindra fortsatt verksamhet fran foretag som inte erbjuder
kollektivavtalsliknande villkor.

Slutligen visar utvarderingar att den miljonytta som foretagen pastar sig
bidra till genom fossilfria” transporter &r liten eller obefintlig. Att
elsparkcyklarna slits snabbt och byts ut efter bara nagra manader, att in-
samlingen ofta sker med privata bilar och att sparkcykeln endast relativt
séllan erséatter bilresor bidrar till ett hogt klimatpris.

Med anledning av det ovan anfdrda yrkar vi

att Stockholms stad ger Trafikkontoret i uppdrag att foresla foreskrifter som
reglerar elsparkscyklarnas narvaro i det offentliga rummet sa att foretag som
vill tillhandahalla cyklar ocksa sakerstéller att de inte blir hinder. Det kan ex-
empelvis ske genom tillstandsgivning forbundet med specifika kravstallningar,
avgiftsbeldggning och begrénsning av antalet fordon.

Att Stockholms stad ger Trafikkontoret i uppdrag att undersoka arbetsvillkoren
for hantering av elsparkcyklar samt verksamheternas miljopaverkan samt ser
over mojligheterna att forhindra verksamhet fran de foretag som inte erbjuder
kollektivavtalsliknande villkor.
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